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ยุทธศาสตร์การพฒันาอุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนต์ของประเทศไทย 
สู่การเป็นฐานการผลติทีสํ่าคญัของภูมิภาคอาเซียน * 

Thailand Auto Part Manufacturing Industry Development Strategy  
Toward ASEAN’S Auto Part Production Hub 

 

ปรีชา ด้วงน้อย 
 

 

บทคดัย่อ  
กวา่หา้ทศวรรษของการส่งเสริมอุตสาหกรรมยายนตข์องรัฐบาลไทยมีผลใหอุ้ตสาหกรรมน้ีมีความแขง็แกร่ง

จนเป็นเศรษฐกิจสาขาหลกัในการขบัเคล่ือนเศรษฐกิจ สร้างงาน ถ่ายทอดเทคโนโลยีและ การพฒันาอุตสาหกรรม
ต่อเน่ืองทั้ งแบบเช่ือมต่อไปข้างหน้าและข้างหลัง การเปล่ียนแปลงบริบทของการแข่งขันและเทคโนโลยีท่ีได้
ประโยชน์จากการเปิดเสรีทางการคา้และการลงทุนแมจ้ะมีผูป้ระกอบการรายใหม่นอกเหนือจากค่ายญ่ีปุ่นซ่ึงครอง
ตลาดมาตั้งแต่ตน้เขา้สู่อุตสาหกรรมน้ีในประเทศไทย แต่ก็ไม่ทาํให้การแข่งขนัเป็นเสรีมากข้ึนนกั การรวมเศรษฐกิจ
ระดบัภมิูภาคเพ่ือเปิดเสรีทางการคา้การลงทุนจะทาํใหอุ้ตสาหกรรมสนบัสนุนเช่นช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทยได้
ประโยชน์เพ่ิมข้ึนและพฒันาไปเป็นฐานการผลิตในระดบัภูมิภาค (Hub) หรือไม่เป็นประเดน็สาํคญัท่ียงัขาดการวิจยั
อย่างเป็นระบบ การวิจยัเชิงคุณภาพท่ีอาศยัขอ้มูลทุติยะภูมิจากงานวิจยั แหล่งราชการและสมาคมท่ีเก่ียวขอ้ง และ
ขอ้มูลปฐมภูมิจากผูใ้หข้อ้มูลหลกัท่ีอยูใ่นราชการ อุตสาหกรรมการผลิตช้ินส่วนยานยนต ์และตวัแทนค่ายยานยนตท์าํ
ให้เห็นพฒันาการในการบริหารอุตสาหกรรมและช้ินส่วนท่ีเปล่ียนแปลงไปควบคู่กบัการเปิดฐานการผลิตใหม่จาก
ประเทศไทยไปสู่ประเทศอ่ืน 

อุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนตย์งัคงเป็นหวัใจสาํคญัของ “ห่วงโซ่อุปทานยานยนต”์ ท่ีตอ้งมีราคาตํ่า คุณภาพ
ตรงตามตอ้งการ จดัส่งตรงเวลา อยูใ่กลก้บัโรงงานประกอบยานยนต ์ซ่ึงผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตท่ี์เปิดดาํเนินการอยูใ่น
ประเทศไทยสามารถตอบสนองได้เป็นอย่างดี อย่างไรก็ดีการลงทุนในอุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนต์มีการ
เปล่ียนแปลงไปจากอดีตท่ีเคยเป็นการร่วมทุนระหว่างผูป้ระกอบยานยนต์กบัทุนทอ้งถ่ินของไทยมาเป็นการลงทุน
แบบทางตรงโดยผูป้ระกอบยานยนตม์ากข้ึนเร่ือยๆอาจจะทาํให้การถ่ายทอดเทคโนโลยีในอนาคตมาสู่ผูป้ระกอบการ
ทอ้งถ่ินไม่เกิดข้ึน ผลประโยชน์ท่ีจะเกิดตามมาแก่ทุนไทยนอกจากจะนอ้ยลงในทางตรงแลว้ การเป็นฐานการผลิต
ช้ินส่วนยานยนตท่ี์สาํคญัของภูมิภาคอาเซียนและการจดัเกบ็ภาษีใหป้ระเทศอาจจะลดสัดส่วนลงได ้ผูป้ระกอบกิจการ
ท่ีเป็นทุนทอ้งถ่ินของไทยจะลดลงเพราะการผลิตช้ินส่วนยานยนตใ์นอนาคตตอ้งใชเ้ทคโนโลยีขั้นสูง และใชเ้งินทุน
สูง การทาํช้ินส่วนย่อยเองของบรรษทัขา้มชาติทั้งในประเทศไทยและการขยายฐานประกอบยานยนตจ์ะลดโอกาส
ของทุนไทยให้มีบทบาทในระดบัภูมิภาค นอกจากจะมีแนวนโยบายรัฐท่ีเอ้ือต่อการร่วมรักษาผลประโยชน์ท่ีไม่
กระทบต่อผลประโยชน์ในภาพรวมของทุนต่างชาติ  

 

คาํสําคญั: ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน, ทุนทอ้งถ่ิน, บรรษทัขา้มชาติ 
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Abstract 
Over five decades has the support of the automotive industry from Thai government been so strong, 

resulting in the economy’s main branch in propelling the economy, job creation, technology- passing on and 
continuous development in the industrial aspect, including both forward and backward connection. The evolution in 
the context of competition and beneficial technology from the arising of free trade and investment has occurred, 
although new entrepreneurs aside from the Japan party which has been governing the market in the first place had 
entered this industry in Thailand but did not liberate the competition much. Whether the assembling of the economy 
in the regional level in order to liberate trade and investment will contribute more benefit to supportive industries 
such as Thailand’s automotive component industry and develop to a hub in regional production or not, are the main 
issues that still lack systematic research. Qualitative research that requires secondary data from researches, 
governmental sources and related associations, and primary data from main informants in government service, 
automotive component industry and agents of the automotive party, visualizes the development in managing 
changeable industries and components alongside with the initiation of the new production base from Thailand to 
other countries simultaneously.  

Automotive component industry still remains as the heart of the “automotive supply chain” that has low 
prices, timely deliveries and being near automobile assembling factories which Thailand’s active automotive 
component producers are able to respond properly. Nevertheless, automotive component investment has 
transformed from the past joint venture of automobile assemblers and local Thai capital to an increasing in direct 
investment by the automobile assemblers. This might lead to a halt in passing on future technology to local 
entrepreneurs. Benefits following Thai capital apart from the decrease in direct way, being the important 
automotive component production base of ASEAN and collecting taxation for the country might lessen the 
proportion. Local capital entrepreneurs of Thailand will be reduced because of the future automotive component 
production which uses a higher level of technology and a high amount of investment. Producing component pieces 
of the Multinational Corporation, both in Thailand and the expansion of automobile assembling base, will diminish 
Thai capital probability of having a role in the regional level unless there are policies from the government that 
favors participation in protecting the benefits that do not affect the overall image of foreign capital.   
 
Key words: Asean Economic Community, Thai’s Capital, Multi National Corporation 


